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Според Energy Information Administration - Администрација за енергетски 
информации (Официјална статистика за енергетика на Владата на САД), 
проценето е дека во 2005 година 86% од примарната продукција на енергија во 
светот доаѓа од согорување на фосилните горива, 6% од нуклеарните 
централи, 6,3% од хидроцентралите, а само 0,9% се добива од обновливите 
извори на енергија (биомаса, геотермални извори, сонце, ветер). 

Фосилните горива се необновливи извори на енергија, бидејќи за 
нивното создавање се потребни милиони години, а нивните резерви се трошат 
многу побргу отколку што се создаваат. Преголемата зависност од фосилните 
горива и исцрпувањето на нафтените резерви се причините за регионалните и 
глобалните конфликти, од една страна, и ризиците за животната средина, од 
друга страна. Покрај емисиите на гасовите со ефектот стаклена градина, голем 
еколошки проблем претставува и транспортот на фосилните горива.  

Економски најефикасен транспорт за суровата нафта претставуваат 
нафтоводите. Системот од поврзани цевки, составени од неколку основни 
елементи чија задача е да ја придвижуваат и да вршат парцијална или целосна 
испорака на нафтата, за првпат бил предложен уште во 1863 година од  
Дмитриј Менделеев. Денес неговата употреба е прифатена во големи размери. 

Балканскиот регион полека станува транзитна зона за нафтоводи и 
гасоводи на големи енергетски проекти кои ќе ја пренесуваат нафтата од 
Каспискиот регион до Западна Европа. Владите на државите од Балканот се 
концентрирани на идеите за изградба на нафтоводи бидејќи, според нив, тие ќе 
донесат приходи, нови вработувања и подобра инфраструктура. Меѓутоа, 
вработувањата што се создаваат за време на изградбата на нафтоводите се 
само привремени, а дополнителната патна и железничка инфраструктура носи 
со себе и низа проблеми, како што се аерозагадувањето, ризикот за 
биолошката разновидност, бучавата и сл. Со тоа овие најавени големи 
инфраструктурни проекти, покрај тоа што ветуваат  стабилност на енергетскиот 
пазар, неминовно доведуваат до ризици за здравјето на луѓето и врз животната 
средина. На Балканот се актуелни две големи нафтоводни инвестиции - АМБО 
и Бургас – Александрополис, кои треба да пренесуваат огромни количества 
нафта за странскиот пазар. Земјите низ кои ќе поминуваат ќе бидат обезбедени 
со годишна такса (рента) и со такса според ефективниот пренос на тон нафта, 
но не и со нафта. Оттука, во прашање се доведува вистинскиот придонес на 
овие проекти во енергетската стабилност на државите Албанија, Македонија, 
Бугарија и Грција. 



Како резултат на форсирањето на ваквите енергетски проекти за 
искористување на фосилните горива од страна на владите на Балканот, 
Центарот за истражување и информирање за животната средина Еко-свест, од 
Скопје, заедно со партнерските организации од Хрватска, Србија, Бугарија и од 
Романија ја оформија мрежата South East Europe Development Watch (SEEDW). 
Основната мисија на оваа мрежа е да ги набљудува големите инфраструктурни 
проекти во секторот сообраќај и енергетика, да ги промени или да ги запре 
ваквите проекти доколку тие имаат повеќе негативни отколку позитивни 
влијанија врз луѓето и врз животната средина.  

Во мај 2008 година Еко-свест, во Скопје, со финансиска поддршка од 
Институтот Отворено општество - Македонија, со Програмата Исток-Исток, CEE 
Bankwatch Network и со Фондацијата XminY, организираше меѓународен 
стратешки состанок на засегнатите граѓански здруженија од Македонија, 
Бугарија, Албанија и од Хрватска, кој кулминираше со јавна трибина на 29 мај 
2008, на која присуствуваа претставници од владините институции од 
Македонија и од регионот, и на која се иницираше дискусија за енергетската 
состојба во земјите на Југоисточна Европа.  



Ана Чоловиќ - Центар за истражување и информирање за животната 
средина „Еко-свест“, Македонија 
 
 „Нафтоводите имаат значителни влијанија врз природата и врз биолошката 
разновидност. Доколку се дозволи двата нафтовода да поминуваат во близина 
или низ природните резервати, спомениците на природата и низ националните 
паркови во трите земји, како што е предвидено, тоа ќе предизвика сериозни 
последици, а локалното население никогаш нема да се согласи со таквите 
траси на нафтоводите“. 
 
 

Глигор Ташковиќ - министер за странски инвестиции на Република 
Македонија 
 
„За финансирање на изградбата на нафтоводот се заинтересирани инвеститори 
од Блискиот Исток и од Австралија. АМБО ќе овозможи трансфер на 
технологија, ќе го зголеми и бројот на вработувањата, но само на привремените 
вработувања, а многу мал број на долгорочни вработувања. 
Придобивката од АМБО за Македонија ќе биде профитот од 20 милиони 
долари,  кои можат да се искористат за заштита на животната средина и за 
образованието“. 

Манана Кохлаѕе - меѓународен координатор за CEE Bankwatch Network, 
Зелена алтернатива, Грузија 
 
„Кога се градат нафтоводи во земји, како што се Македонија, Грузија, Албанија, 
со се уште неразвиени системи за следење и спречување на последиците врз 
животната средина, ризиците за несреќи при изградбата и при 
функционирањето на нафтоводот се големи. Пред да прифати државата да 
учествува во изградба на нафтовод, таа мора да воспостави солидни 
механизми за заштита на животната средина и за спречување на несреќите. 
Без тие механизми не би требало да се изгради нафтовод“.  

Петко Коватчев - Институт за зелена политика, Бугарија 
 
„Граѓаните во Бугарија сметаат дека придобивките од изградбата на 
нафтоводот Бургас - Александрополис ќе бидат помали, а загубите поголеми. 
Во моментот се прават детални анализи и се планира организирање на 
референдум, со кој ќе се разреши дилемата дали треба да се жртвува туризмот 
на крајбрежјето на Црно Море заради нафтата што ќе се превезува со 
нафтоводите АМБО и Бургас - Александрополис“. 



Нафтовод АМБО 
 
           Проектот АМБО-нафтовод (Албанско-македонско-бугарска нафтена 
корпорација) се состои од изградба на нафтовод кој се протега од Бургас, 
Бугарија, и преку Бугарија да продолжи низ  Македонија и Албанија, и завршува 
во заливот на пристаништето во Валона, Албанија.  Неговата должина изнесува 
894,5 километри и е со намера да го помогне трансферот на 30 - 40 милиони 
тони сурова нафта годишно од Каспискиот регион до Јадранското Море и 
понатаму до Европа и до САД.  

Дебатата за овој проект веќе трае 13 години и уште не е завршена. 
Вкупниот износ за проектот е 1,8 милијарди американски долари. Граѓанските 
организации во Македонија, Албанија и во Бугарија се загрижени за големиот 
број еколошки аспекти околу изградбата на ваков нафтовод: зголемениот ризик 
од нафтени излевања во пределот на Бургас, аналогно, поради плановите за 
изградба на уште еден нафтовод, Бургас - Александрополис; сеизмичка 
активност на регионот во кој се планира трасата на нафтоводот; 
преминувањето низ заштитени подрачја од страна на трасата на нафтоводот, 
како, на пример, Националниот парк Рила, Езерскиот резерват Атанасово и низ 
резерватот Острица, Природниот парк Витоша во Бугарија и споменикот на 
природата Пешти, во Велешко, Македонија.  
 
Нафтовод Бургас - Александрополис  
 

Трасата на овој нафтовод почнува од Бургас, Бугарија, и завршува на 
пристаништето во Александрополис, Грција, а нејзината должина изнесува  286 
км со планиран капацитет за трансфер од 30 - 40 милиони тони нафта на 
годишно ниво. Единствена предност на овој нафтовод е тоа што поминува само 
низ две држави и е  релативно поевтин од другите предлози, а инвестицијата е  
700 милиони долари. Целта на овој нафтовод е да се избегне Босфорскиот 
теснец кој, поради тесниот премин, го отежнува сообраќајот на танкерите при 
преминот од Црното Море до Медитеранот. Слабост на нафтоводот е што 
предлага пренесување на нафтата со танкери до почетната станица во Бургас и 
од терминалот во Александрополис. Со тоа Црното Море, кое веќе е 
чувствителна точка поради зголеменото загадување во последните децении, се 
става на уште поголем еколошки ризик.  

Од горенаведените факти може да се заклучи дека двата нафтовода 
(Бургас - Александрополис и АМБО) претставуваат сериозна закана за 
животната средина. За локалното население и за еколошките граѓански 
здруженија  најголем проблем претставуваат можните излевања на нафта 
и негативните последици што би се одразиле на здравјето на луѓето, 
животната средина и на туризмот. 



Sipas Energy Information Administration – Administrata e Informacioneve 
Energjetike (Statistika Zyrtare për Energjetikë e Qeverisë së SHBA-ve), vlerësohet se në 
vitin 2005, 86% e prodhimit primar të energjisë në botë fitohet nga karburantet e fosileve 
të djegura, 6% nga centralet bërthamore, 6,3% nga hidrocentralet, ndërsa vetëm 0,9% 
fitohet prej burimeve të përtëritshme energjetike (biomasës, burimeve gjeotermike, 
diellit, erës).  

Karburantet e fosileve janë burime të papërtëritshme të energjisë, meqë për 
krijimin e tyre nevojiten miliona vite, ndërsa rezervat e tyre harxhohen shumë më shpejtë 
sesa që krijohen. Varësia tej mase nga karburantet e fosileve dhe shterja e rezervave të 
naftës janë shkaqe për konflikte rajonale dhe globale, nga njëra anë, dhe rreziqe mbi 
mjedisin jetësor, nga ana tjetër. Përveç emisioneve të gazrave, me efektin “Kopshti i 
qelqit”, problem të madh ekologjik paraqet edhe transportimi i karburanteve të fosileve. 
 Transportimi më efikas ekonomik i naftës së papërpunuar bëhet përmes 
tubacioneve të naftësjellësve. Sistemi i tubacioneve të lidhur të naftësjellësit, që 
përbëhet nga disa elemente themelore, funksioni i të cilave është vënia në lëvizje dhe 
shpërndarja parciale ose e tërësishme e naftës, për herë të parë është propozuar që në 
vitin 1863 nga Dimitrij Mendeleev. Sot, përdorimi i tyre është pranuar në përmasa të 
gjera.  
 Rajoni i Ballkanit gradualisht shndërrohet në zonë tranzitore të naftësjellësve dhe 
gazsjellësve të projekteve të mëdha energjetike, të cilat do ta përçojnë naftën nga Rajoni 
Kaspik deri në Evropën Perëndimore. Qeveritë e shteteve të Ballkanit janë përqendruar 
në idetë e ndërtimit të naftësjellësve meqë, sipas tyre, ato do t’u sjellin të ardhura, 
punësime të reja dhe infrastrukturë më të mirë. Megjithatë, punësimet që bëhen gjatë 
kohës së ndërtimit të naftësjellësve janë vetëm të përkohshme, ndërsa infrastruktura 
shtesë rrugore dhe hekurudhore me vete bart edhe një sërë problemesh, siç janë: ndotja 
e ajrit, rreziku mbi shumëllojshmërinë biologjike, zhurma dhe ngjashëm. Kështu, këto 
projekte të mëdha të paralajmëruara infrastrukturore, përveç asaj që premtojnë stabilitet 
në tregun energjetik, në mënyrë të pashmangshme shpijnë në rreziqe për shëndetin e 
njerëzve dhe mjedisin jetësor. Në Ballkan janë aktuale dy investime të mëdha të 
naftësjellësve: AMBO dhe Burgas – Aleksandropolis, të cilat duhet të transportojnë sasi 
tejet të mëdha të naftës për tregun e jashtëm. Vendeve, nëpër të cilat do të kalojë, do t’u 
sigurohet taksë vjetore (rentë) dhe taksë sipas transportimit efektiv për ton naftë, por jo 
edhe naftë. Së këtejmi, vihet në pikëpyetje kontributi i vërtetë i këtyre projekteve për 
stabilitetin energjetik të shteteve: Shqipëri, Maqedoni, Bullgari dhe Greqi. 



Si rezultat i sforcimit të projekteve të këtilla energjetike për shfrytëzimin e 
karburanteve të fosileve nga ana e qeverive të Ballkanit, Qendra për Kërkime dhe 
Informim të Mjedisit Jetësor “Eko - Svest” (Eko - Ndërgjegjja) nga Shkupi, së bashku me 
organizatat simotra nga Kroacia, Serbia, Bullgaria dhe Rumania e formuan rrjetin South 
East Europe Development Watch (SEEDW). Misioni kryesor i këtij rrjeti është t’i 
mbikëqyrë projektet e mëdha infrastrukturore në fushën e komunikacionit dhe 
energjetikës, t’i ndryshojë ose t’i pezullojë projektet e këtilla nëse ato kanë më shumë 
efekte negative sesa efekte pozitive për njerëzit dhe mjedisin jetësor. 
 Në muajin maj të vitit 2008 “Eko – Svest”, me mbështetje financiare të Institutit 
Shoqëria e Hapur – Maqedoni, me Programin Lindje – Lindje,  CEE Bankwatch Network 
dhe me Fondacionin XminY, në Shkup organizoi një tubim strategjik ndërkombëtar me 
shoqatat e interesuara qytetare nga Maqedonia, Bullgaria, Shqipëria dhe Kroacia, i cili 
kulmin e arriti me tribunën publike të mbajtur më datë 29 maj të vitit 2008, në të cilën 
morën pjesë përfaqësues të institucioneve qeveritare të Maqedonisë dhe rajonit, në të 
cilën u iniciua debati në lidhje me gjendjen energjetike të vendeve të Evropës 
Juglindore. 



Gligor Tashkoviq – Ministër i Investimeve të Huaja në Republikën e Maqedonisë 
 
“Për financimin dhe ndërtimin e naftësjellësit janë interesuar investitorë nga Lindja e 
Afërt dhe nga Australia. AMBO do të mundësojë transferin e teknologjisë, do ta rrisë 
numrin e punësimeve, por vetëm të punësimeve të përkohshme dhe një numër tejet të 
vogël të punësimeve afatgjate. 
Përfitimi nga AMBO për Maqedoninë do të jetë profiti prej 20 milionë dollarësh, mjete të 
cilat mund të shfrytëzohen për mbrojtjen e mjedisit jetësor dhe për arsim”. 

Ana Çoloviq – Qendra për Kërkime dhe Informim të Mjedisit Jetësor “Eko - Svest”, 
Maqedoni 

 
“Naftësjellësit kanë ndikime të konsiderueshme mbi natyrën dhe mbi shumëllojshmërinë 
biologjike. Në qoftë se lejohet që të dy naftësjellësit të kalojnë në afërsi apo nëpër 
rezervatet natyrore, përmendoret e natyrës dhe nëpër parqet nacionale të të tre 
vendeve, siç është paraparë, kjo do të shkaktojë pasoja serioze, ndërsa popullata lokale 
asnjëherë nuk do të pajtohet me trasetë e këtilla të tubacioneve të naftësjellësve”. 

Manana Kohlaxe – Koordinator ndërkombëtar i CEE Bankwatch Network, 
Alternativa e Gjelbër – Gjeorgji 
 
“Kur ndërtohen naftësjellës në vende siç është Maqedonia, Gjeorgjia, Shqipëria, me 
sisteme akoma të pazhvilluara për mbikëqyrje dhe parandalim të pasojave mbi mjedisin 
jetësor, rreziqet për fatkeqësi gjatë ndërtimit dhe gjatë funksionimit të naftësjellësit janë 
të mëdha. Shteti, para se të pranojë që të merr pjesë në ndërtimin e tubacionit të 
naftësjellësit, medoemos duhet të instalojë mekanizma solid për mbrojtjen e mjedisit 
jetësor dhe për parandalimin e fatkeqësive. Pa këto mekanizma nuk do të duhej të 
ndërtohej naftësjellësi”. 

Petko Kovatçev – Instituti për Politikë të Gjelbër – Bullgari 
 

“Qytetarët e Bullgarisë konsiderojnë se përfitimet nga ndërtimi i naftësjellësit Burgas – 
Aleksandropolis do të jenë më të vogla, ndërsa humbjet më të mëdha. Për momentin 
bëhen analiza të hollësishme dhe planifikohet organizimi i referendumit, përmes të cilit 
do të zgjidhet dilema se a duhet të sakrifikohet turizmi bregdetar i Detit të Zi për shkak të 
naftës, e cila do të transportohet përmes naftësjellësit AMBO dhe Burgas – 
Aleksandropolis”. 



Naftësjellësi AMBO 
 
Projekti i Naftësjellësit AMBO (Korporata Shqiptare – Maqedonase – Bullgare e 

Naftës) përbëhet nga ndërtimi i naftësjellësit, i cili shtrihet nga Burgasi – Bullgari dhe 
përmes Bullgarisë vazhdon nëpër Maqedoni dhe Shqipëri dhe përfundon në Gjirin e 
Portit të Vlorës – Shqipëri. Gjatësia e tij është 894,5 kilometra dhe ka për qëllim ta 
ndihmojë transportimin e 30 – 40 milionë tonë naftë të papërpunuar në nivel vjetor nga 
Rajoni Kaspik deri në Detin Adriatik dhe më tej, deri në Evropë dhe SHBA. 
Debati për këtë projekt tanimë zgjatë plot 13 vjet dhe akoma nuk ka përfunduar. Shuma 
e përgjithshme e Projektit është 1,8 miliardë dollarë amerikan. Organizatat qytetare në 
Maqedoni, Shqipëri dhe Bullgari janë të shqetësuara për shkak të numrit të madh të 
aspekteve ekologjike rreth ndërtimit të këtij naftësjellësi: rrezikut të shtuar nga derdhjet e 
naftës në zonën e Burgasit, në mënyrë analoge, për shkak të planeve për ndërtimin 
edhe të një naftësjellësi, Burgas – Aleksandropolis; aktivitetit sizmologjik të rajonit në të 
cilin planifikohet traseja e naftësjellësit; kalimit të trasesë së naftësjellësit nëpër zona të 
mbrojtura, si për shembull: Parkun Nacional “Rila”, Rezervatin Liqenor “Atanasovo” dhe 
nëpër Rezervatin “Ostrica”, Parkun Nacional “Vitosha” në Bullgari dhe Përmendoren e 
Natyrës “Peshti” në Veles të Maqedonisë.  

 
Naftësjellësi Burgas – Aleksandropolis 

 
Traseja e këtij naftësjellësi fillon në Burgas të Bullgarisë dhe përfundon në Portin 

e Aleksandropolisit në Greqi, ndërsa gjatësia e tij është 286 km me kapacitet të 
planifikuar për transportimin e 30 - 40 milionë tonë naftë në nivel vjetor. Përparësia e 
vetme e këtij naftësjellësi është se kalon vetëm nëpër dy shtete dhe është relativisht më 
i lirë prej propozimeve të tjera, ndërsa investimi është 700 milionë dollarë. Qëllimi i këtij 
naftësjellësi është të shmanget Ngushtica e Bosforit e cila për shkak të kalimit të 
ngushtë e vështirëson qarkullimin e tankerëve gjatë kalimit të tyre nga Deti i Zi në atë të 
Mesdheut. Dobësia e naftësjellësit qëndron në atë se propozohet transportimi i naftës 
me tankerë deri në stacionin fillestar në Burgas dhe nga terminali në Aleksandropolis. 
Deti i Zi, i cili tanimë është pikë e ndjeshme për shkak të ndotjes së shtuar gjatë 
dekadave të fundit, i nënshtrohet rrezikut akoma më të madh ekologjik.  

 
Nga faktet e mësipërme mund të konkludojmë se që të dy naftësjellësit 

(Burgas – Aleksandropolis dhe AMBO) paraqesin rrezik serioz mbi mjedisin 
jetësor. Për popullatën lokale dhe për shoqatat ekologjike qytetare problem më të 
madh paraqesin derdhjet e mundshme të naftës dhe pasojat negative që do të 
reflektoheshin mbi shëndetin e njerëzve, mjedisin jetësor dhe turizmin. 



Според Еnergy Information Administration - Администрация за енергетични 
информации (Официална статистика за енергетика на Правителството на 
САЩ), прeценено е, че в 2005 година 86% от първичното производство на 
енергия в светa идва от изгаряне на фосилните горива, 6% от нуклеарните 
централи, 6, 3% от водноелектрически централи, а само 0, 9% добива се от 
възстановимите източници на енергия (биомаса, геотермални източници, 
слънце, ветер). 

Фосилните горива сa невъзстановими източници на енергия, зашото за 
тяхното създаване нужни са милиони години, а тяхните запаси се харчат много 
по-бързо отколкото се създават. Преголямата зависимост от фосилните горива 
и изчерпването на петролните запаси са причините за регионалните и 
глобалните конфликти, от една страна, и рисковете за жизнената среда, от 
друга страна. Въпреки емисиите на гасовете с ефекта стъклена градина, голям 
екологичен проблем представлява и транспортът на фосилните горива.  

Икономически най-ефективен транспорт за суровия петрол 
представляват петролопроводите. Системата от свързани търби, съставени от 
няколко основни елемента чието задължение е да придвижават и да извършват 
парциална или цялостна испоръка на петрола, за първи път била предложена 
още в 1863 година от Дмитрий Менделеев. Днес нейното използване е прието в 
голями размери. 

Балканският регион бавно става транзит зона за петролопроводи и 
газопроводи на голями енергетични проекти, които ще пренасят петрола от 
Каспиският регион до Западна Европа. Правителствата на страните от 
Балканът са съсредоточени на идеите за построяване на петролопроводи 
защото, според тях, те ще донесат приходи, ново наемане на работа и по-добра 
инфраструктура. Обаче, наемането на работа което се създава по време на 
строежа на петролопроводите е само временно, а допълнителната пътна и 
железопътна инфраструктура носи със себе си и редица от проблеми, каквито 
са замърсяването на въздуха, риска за биологичната разноликост, вревата и 
сл. С това тези анонсирани голями инфраструктурни проекти, въпреки това че 
обещават стабилност на енергетичният пазар, непременно довеждат до 
рискове по здравето на хората и жизнената среда. На Балкана са актуални две 
голями петролопроводни инвестиции - АМБО и Бургас - Александрополис, 
които трябва да пренасят голями количества петрол за чуждестранният пазар. 
Страните през които ще минават ще бъдат осигурени с годишна такса (наем) и 
с такса според ефективният пренос на тон петрол, но не и с петрол. Од тук, във 
въпрос се довежда истинският придонес на тези проекти в енергетичната 
стабилност на страните Албания, Македония, България и Гърция. 



Като резултат на форсирането на тези енергетични проекти за 
използването на фосилните горива от страна на Правителствата на Балканът, 
Центърът за изследване и информиране за жизнената среда Еко-съзнание, от 
Скопие, заедно с партньорските организации от Хрватия, Сърбия, България и 
от Румъния оформиха мрежата South East Europe Development Watch (SEEDW). 
Основната мисия на тази мрежа е да наблюдава голямите инфраструктурни 
проекти в делът трафик и енергетика, да промени или да стопира тези проекти 
доколкото те имат повече отрицателни отколкото позитивни въздействия върху 
хората и жизнената среда.  

В май 2008 година Еко-съзнание, в Скопие, с финансова подкрепа от 
Института Отворено общество - Македония, с Програмата Изток-Изток, СЕЕ 
Bankwatch Network и с Фондацията XminY, организираше международна 
стратегическа среща на инволвираните граждански асоциации от Македония, 
България, Албания и от Хрватия, която кулминираше с публична трибуна на 29 
май 2008, на която присъстваха представители от правителствените 
институции от Македония и от региона, и на която се иницираше дебата за 
енергетичното състояние в страните на Югоизточна Европа.  



Глигор Ташкович - министер за чуждестранни инвестиции на Република 
Македония 
 
„За финансиране на строежа на петролопровода са заинтересовани 
инвеститори от Блиският Изток и от Австралия. АМБО ще овозможи трансфер 
на технология, ще увеличи и броя на наеманае на работа, но само на 
временното наемане на работа, а много мал брой на дългосрочно наемане на 
работа. 
Придобивката от АМБО за Македония ще бъде профитът от 20 милиони 
долари, които могат да се използват за защита на жизнената среда и за 
образованието“. 

Манана Кохлазе - международен координатор за СЕЕ Bankwatch Network, 
Зелена алтернатива, Грузия 
 
„Когато се строят петролопроводи в страни, каквито са Македония, Грузия, 
Албания, с все още неразвити системи за следене и стопиране на следствията 
върху жизнената среда, рисковете за злополуки при строежа и при 
функционирането на петролопровода са голями. Преди страната да се съгласи 
да участва в построяването на петролопровода, тя трябва да установи здрави 
механизми за защита на жизнената среда и за стопиране на злополуките. Без 
тези механизми не би трябвало да се построи петролопровод“.  

Ана Чоловик - Център за изследване и информиране за жизнената среда 
“Еко-съзнание ”, Македония 
 
“Петролопроводите  имат значими въздействия върху природата и върху 
биологичната разноликост. Доколкото се разреши двата петролопровода да 
минават в близина или през природните резервати, паметниците на природата 
и през националните паркове в трите страни, както е предвидено, то ще 
предизвика сериозни последствия, а местните жители никога няма да се 
съгласят с тези трасета на петролопроводите”. 

Петко Коватчев - Институт за Зелена политика, България 
 
“Гражданите в България считат, че продобивките от строежа на 
петролопровода Бургас - Александрополис ще бъдат помалки, а загубите 
поголями. В момента се правят подробни анализи и се планира организиране 
на референдум, с който ще се разреши дилемата дали трябва да се жертва 
туризма на крайбрежието на Черно Море заради петрола койо ще се пренася с 
петролопроводите АМБО и Бургас – Александрополис”. 



Петролопровод АМБО 
 
            Проектът АМБО-петролопровод (Албано-македоно-българска петролна 
корпорация) се състои от построяване на петролопровод който се протяга от 
Бургас, България, и чрез България да прдължи през Македония и Албания, и 
свършва в залива на пристанището във Валона, Албания.  Неговото дължина 
възлиза 894, 5 километра и е с намерение да помогне трансфера на 30 - 40 
милиони тона суров петрол годишно от Каспиският регион до Адриатическото 
Море и понататък до Европа и до САЩ.  

Дебатата за този проект вече продължава 13 години и още не е 
свършила. Съвкупният размер за проектът е 1,8 милиярд щтатски долари. 
Гражданските организации в Македония, Албания и в България се загрижени за 
големия брой екологични аспекти около строежа на този петролопровод: 
увеличеният риск от петролни изливания в предела на Бургас, аналогно, 
заради плановете за построяване на още един петролопровод, Бургас - 
Александрополис; сеизмична активност на региона в който се планира трасето 
на петролопровода: преминаване през защитени реони от страна на трасето на 
петролопровода, каквито са на пример Националния парк Рила, Езерния 
резерват Атанасово и през резерватът Острие, Естетственият парк Витоша в 
България и паметникът на природата Пещи, във Велешко, Македония. 
  
Петролопровод Бургас - Александрополис 
 

Трасето на този петролопровод започва от Бургас, България, и свършва 
на пристанището в Александрополис, Гърция, а нейната дължина възлиза 286 
км с планиран капацитет за трансфер от 30 - 40 милиони тона петрол на 
годишно ниво. Единственото предимство на този петролопровод е това че 
минава само през две страни и е релативно поевтин от другите предложения, а 
инвестицията е 700 милиони долари. Целта на този петролопровод е да се 
избегне Босфорния канал който, заради тесния канал, затруднява трафикът на 
танкерите при преминът от Черното Море до Медитеранът. Слабост на 
петролопровода е това че предлага пренасяне на петрола с танкери до 
началната станция в Бургас и от терминалът в Александрополис. С това 
Черното Море, което вече е чувствителна точка заради увеличеното 
замърсяване в последните декади, се слага на още поголям екологичен риск.  

От горепосочените факти може да се закльучи, че двата 
петролопровода (Бургас - Александрополис и АМБО) представляват 
сериозна заплаха за жизнената среда. За местните жители и за 
екологичните граждански здружениа най-голям проблем представляват 
възможните изливания на петрол и отрицателните последствия които би 
се отразили на здравето на хората, жизнената среда и на туризма. 



According to US Government energy statistics, it is estimated that in 2005, 
86% of global primary energy production came from burning fossil fuels, 6% from 
nuclear plants, 6.3% of the energy comes from hydro plants, and only 0.9% comes 
from renewable sources of energy (biomass, geothermal sources, sun, wind). 

Fossil fuels are not renewable sources of energy, because for their creation 
millions of years are necessary, and their reserves are used up much quicker than 
they are created. Extensive dependency on fossil fuels and draining of oil reserves 
cause regional and global conflicts, on one hand, and risks for the environment on 
the other hand. Apart from pollutant emissions and the greenhouse effect, the 
transport of fossil fuels also presents a serious ecological problem.  

Economically the most efficient transport for crude oil is through oil pipelines. 
A system of connected pipes, made out of a few basic elements whose task is to 
move and to partially or completely deliver the oil, was for the first time suggested 
back in 1863 by Dimitrij Mendeleev. Today its use is accepted on a large scale. 

The Balkan region is slowly becoming a transit zone for the oil pipelines and 
gas pipes that would transfer oil from the Caspian region to Western Europe. The 
Balkan countries’ governments are focusing on the construction of oil pipelines 
because, according to them, this will bring income, new employment and better 
infrastructure. However, the employment that is created during the construction of oil 
pipelines is only temporary, and the additional road and railway infrastructure brings 
with itself a long line of problems, such as air-pollution, risks for biological diversity, 
noise and similar problems. Thus, these advertised large infrastructure projects, apart 
from securing the stability of the energy market, inevitably lead to risks for the 
people’s health and the environment. Currently, in the Balkans there are two ongoing 
large oil pipeline investments - AMBO and Burgas – Alexandropolis, which are to 
transfer huge quantities of oil for the foreign market. The countries through which 
they will pass will be paid an annual fee (rent) and a fee according to the effective 
transfer per tonne of oil, but not the oil itself. Consequently, the actual contribution of 
these projects for the energy stability of Albania, Macedonia, Bulgaria and Greece is 
brought into question. 



As a result of the Balkan governments promoting these fossil fuel projects, the 
Center for Environmental Research and Information “Eco-Sense”, from Skopje, 
together with  partner organizations from Croatia, Serbia, Bulgaria and Romania 
founded the South East Europe Development Watch (SEEDW) network. The main 
mission of this network is to monitor large infrastructure projects in the transport and 
energy sector, and to change or stop these projects if they have a predominant 
negative influence on the people and the environment.  

 
In May 2008 Eco-Sense, in Skopje, with financial support from the Open 

Society Institute – Macedonia’s East-East Programme, CEE Bankwatch Network and 
in collaboration with the XminY Foundation, organized an international strategic 
meeting of concerned citizens’ organizations from Macedonia, Bulgaria, Albania and 
Croatia, which culminated with a public panel on 29th May 2008, attended by 
representatives from the government institutions of Macedonia and the region, that 
initiated a discussion on the energy situation in the countries of south eastern 
Europe.  



Gligor Tashkovich - Minister for Foreign Investments in the Republic of 
Macedonia 
 
“Investors from the Middle East and Australia are interested in financing the 
construction of the oil pipeline. AMBO will enable transfer of technology and increase 
employment, but mainly temporary employment. It will provide only a small amount of 
long term employment. The gain from AMBO for Macedonia will be the profit of USD 
20 million, which are to be used for protection of the environment and for education”. 

Ana Colovic - Center for Environmental Research and Information “Eco-
Sense”, Macedonia 
 
“Oil pipelines significantly impact on nature and biological diversity. If it is permited for 
both oil pipes to pass in the vicinity of or through natural reserves, monuments of 
nature and national parks in all three countries, this will provoke serious 
consequences, and the local population will never agree with those routes of the oil 
pipelines”. 

Manana Kochladze - international Coordinator for CEE Bankwatch Network, 
Green alternative, Georgia 
 
“When the oil pipelines are built in countries such as Macedonia, Georgia, and 
Albania, that still have undeveloped systems for monitoring and prevention of effects 
on the environment, the accident risks while building and the functioning of the oil 
pipeline are very high. Before the country accepts participation in building the oil 
pipelines, it has to establish quality mechanisms for environment protection and 
prevention of accidents. Without those mechanisms the oil pipeline should not be 
built”.  

Petko Kovatchev – Green Policy Institute, Bulgaria 
 
“The citizens of Bulgaria think that the gains from building the Burgas - 
Aleksandropolis oil pipeline will be small, and the losses far greater. At the moment 
detailed analyses are being conducted and a referendum is being planned in order to 
solve the dilemma whether it is necessary to sacrifice tourism on the Black Sea coast 
because of the oil that will be transported in the AMBO and Burgas – Aleksandropolis 
oil pipelines”. 



The AMBO oil pipeline 
 
           The AMBO oil pipeline (Albanian-Macedonian-Bulgarian oil corporation) 
project encompasses the construction of an oil pipeline starting form Burgas, 
Bulgaria, through Bulgaria and Macedonia into Albania, ending in Vlora Bay, Albania. 
Its length is 894.5 km and is intended to transfer of 30 - 40 million tonnes of raw oil 
annually from the Caspian region to the Adriatic Sea and further on to Europe and 
the USA.  

The debate about this project has already lasted for 13 years and it is still not 
finished. The total sum for the project is USD 1.8 billion. Citizens’ organizations in 
Macedonia, Albania and in Bulgaria are worried about the large number of ecological 
issues in the construction of oil pipelines: the increased risk of oil leakage in the 
vicinity of Burgas, which are heightened by the plans for construction of another oil 
pipeline - the Burgas-Alexandropolis – in the same area; seismic activity along the 
planned route of the oil pipeline; and the fact that the route would cross protected 
areas, for example the Rila National Park, Atanasovo Lake reserve and Ostrica 
reserve, the Vitosha Nature Park in Bulgaria and the Peshti monument of nature, 
near Veles, Macedonia.  
 
The Burgas - Aleksandropolis oil pipeline 
 

The route of this 286 km oil pipeline starts from Burgas, Bulgaria, and ends at 
the port оf Alexandropolis, Greece. It has а planned transfer capacity of 30 - 40 
million tonnes of oil annually. The only advantage of this oil pipeline is that it only 
passes through two countries and is relatively cheaper than the other proposals at 
USD 700 million. The objective of this oil pipeline is to avoid the Bosphorus Strait 
which, due to being narrow, makes tanker traffic diff icult between the Black Sea and 
the Mediterranean. A weakness of the oil pipeline is that it requires the transfer of the 
oil by tanker to the port in Burgas as well as from the terminal in Alexandropolis. Thus 
the Black Sea, which is already a sensitive point due to the increased pollution in the 
last decades, is exposed to an even greater ecological risk.  
 

From the above it is clear that both oil pipelines (Burgas - 
Alexandropolis and AMBO) pose a serious threat to the environment. For the 
local population and environmental organizations the biggest problem is the 
possible leakages of oil and the negative consequences that would affect the 
health of the people, the environment and the tourism. 
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